Gastgivarskjutsar

Innan jarnvédgarna byggdes och bilismen gjorde sitt intdg bedrevs det “taxiverksamhet” med
hjalp av géstgivarskjutsar. Géastgiverier inrdttades pa ungeféar tva mils avstand fran varandra
efter de allmédnna vigarna. Dér kunde de resande dvernatta, fi ett mal mat och leja en hast-
skjuts.

En stor skjutsstation fanns vid Bodarne gastgiveri pa gransen mellan Véstergotland och Narke.
Vid sekelskiftet runt &r 1800 kunde s& ménga som 70 héstskjutsar utga frdn Bodarne varje dygn.
I boken Ramundeboda socken av Alf Pettersson stir foljande: Géstgivarskjutsarna bestreds
genom sd kallad halltjanst till vilken en méangd gérdar och torp i bygden var kontraktsenligt
skyldiga att vissa dygn, med en eller flera héstar ansvara for skjutsningen natt som dag vid
géstgivargarden. Utom de bestdmda dagarna kunde ocksa extra skjutsar pafordras av hallet.
Haéllkarlen anordnade pa tillsdgelse de resandes skjutsar. Ofta intréffade att en liten skjutsgosse,
sittande pa hastryggen medforde 4 — 5 histar fran skjutsstationen. Dessa héstar var ofta illa
ansade och fick slita mycket ont, sérskilt da resande hade brattom”.

En illa beryktad stricka for dessa géstgivarskjutsar var straickan mellan Bodarne och Hova. Dar
fanns méanga branta backar som histarna skulle forcera. En av de vérsta var Méarrsprangan vid
Posseborga mellan Finnerddja och Backgarden. En annan beryktad backe var den vid Brinken
i utkanten pd Finnerddja.

Vid Paradistorg i Finnerddja 6ppnades ett géstgiveri i borjan pa 1880-talet och naturligtvis fanns
det tillgdng till géstgivarskjutsar dédr. Hastskjutsarna forsvann i borjan pa 1920-talet dé bilarna
tog Over allt mer av taxiverksamheten.

Taxibilar

En bit in pa 1900-talet borjade det dyka upp taxibilar 1 Finnerddja. For att f4 kora taxi eller
droska, som de kallades forr, behovdes ett trafiktillstind. De utfirdades av ldnsstyrelsen. Skyl-
ten ”Trafikbil” skulle sitta vil synlig pa bilen.

i kd L : /4 o

~51 192 J
2 Tillstands- bevis.
T T

;J;\; e | . Kungl. Maj:ts Befall- avand i Qrebrojin wll hdri-
el | om hava ‘fgpddelat :
SR, T T =
Ifﬂ ; ——
tlllstand att tillsvidare och mtzll dess - annorlunda kan varda jérordnat tjﬁnsi-

gora sdsom forare 2V Avan’ ttonolil ace V//""""‘M =
C erahoco o . Yrkesmdssig, av Kungl. Maj:ts Befall-

ningshavande medgiven aufomobil- trgik . !
(\' (fl T

Orebro slott i landskansliet den

Sl

Stdmpel 10 Lkronor.
Y Detfa bevis skall under trafik medforas och pn anmanlnu uppvisas for polisman, g

Tlllstandsbevzs utfardat 1925 till Nils Olof Carlsson i Rofors




Detta trafikkort dr personligt och far ej éverlatas & annan.
A

Litt. / - - SICe Lo
éf’f I‘RA,PII&I{()RJ
Nr ; { V
Nr 4 fillstandshavarens korkort for automobil: /.
Hiirigenom varder jimlikt 7 punkten i overgingsbestaimmelserna till motor-
fordonsforordningen den 20 juni 1930 tillstand att tjinstgéra som forare

av vanlig personautomobil eller lastautomobil i yrkesmaissig trafik

meddelat at

//}4//,O?A/fL,/7/

, ~
vl d }’n/ ~’W /»/?;M/I/ /Z{félf»
{ 17/{” J fodd den //” ) | 7ﬂ'0
‘ 7’/ 2 9/7/-1 landsk mshu den ‘;:‘ "'/\ E /? /
7

//-7 r /Z;x Lo P -
/¢W/ =
/ /

Nils Olof Carlssons trafikkort utfirdat 1930.

Nils Olof Carlsson, som var min svérfar, korde aldrig taxi i Finnerddja men vél i R6fors med
omnejd. Ville bara visa hur ett tillstindsbevis kunde se ut. Har nedan foljer en del av dem som
kort taxi Finnerddja. Det dr svart att siga vem som var forst och vilket ar det skedde men en av
de tidigaste lar ha varit David Sackridsson. Vet tyvérr inget mer om den mannen.

Forr 1dr det ha varit lite si och sa med nykterheten hos en del taxiforare liksom hos en del
taxikunder. Har fatt ett citat som géller taxichaufforen Petrus pa Norrgarden, Skagersholm. Han
lar ha yttrat. ”"Man far absolut inte sétta sig i taxibilen utan att forst ha tagit ett par supar”. Det
ska ha varit lugnande for nerverna.

Paul Johansson
Paul Johansson bodde pé Tivedsvdgen 15. Nér han flyttade dit 1925 star han som chauffor i
forsamlingsboken och med egen droskbil.
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Korningar
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— BILLIG TAXA. —

P. JOHANSSON

Tel. 48. FINNERODJA.
(82041)

Annons 1940.



Paul Johansson i sin droskbil. Passagerare dr handlaren Olof Andersson, vars hus syns i

bakgrunden, och Samuel Larsson i Mobdcken. Bilen star pa Stationsgatan. Okdind fotograf.

Johan Carlsson

Bevis.

sungl. Maj:ts befallningshavande har genom beslut denna
dag meddelat slaktaren Johan Carlsson i ¥ridhem, Finnerddja
socken, innehavare av kdrkortet n:r R 5913, tillstand att tills-
vidare och intill dess annorlunda kan varda forordnat tjdnst-
gora sisom automobilfdrare i honom av Kungl. laj:ts vefallnings-
havande medgiven yrkesmissig trafik, som icke #r att h#infora till
linje- eller lokaltrafik, med automobilen R 2425, vilket hirmed
intygas.
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Ljuli 1925 fick Johan Carlsson tillstand att bedriva taxiverksamhet.




Johan Carlsson, som 0ppnade Carlssons affar 1912, var en mangsysslare och hade flera foretag
igdng parallellt med affdren och slakteriet. Bl.a. startade han en bilskola och en taxi- och
akerirdrelse. Den 31 juli 1925 fick Johan tillstand att kora taxi och i april 1931 fick han tillstdnd
att kora gods.

Till hoger star Harald Carlsson bredvid varubilen med den lllla trakuren pd flaket. Tlll vdnster

star en av taxibilarna med chaufforen Gunnar. Gunnar var bror till Haralds blivande fru Berta.
Foto fran Finnerédja almanackan 2002.

T 27

Till vinster star den lzlla lastbilen. De bada personbzlarna anvandes som taxibilar. Mannen i

vitt dr Johans son Harald och i mitten stdr Johan sjdlv. Ovriga personer okdnda.
Foto fran Finnerédja almanackan 2007.



Erik Henningsson
Erik Henningsson ansokte 1936 om trafikbilstillstand. Han ville bli stationerad i Bjérkmarken
eftersom det inte fanns nagon taxi dar och det var langt till Finnerddja station.

2 : e i ‘ : - Rt )
Erik Henningsson utanfor sin droska tillsammans med Teddy Nilsson. Trafikbilsskylten sitter
ovanfor nummerplaten. Okdind fotograf.

-

Erik Henningson med kund c denne cyel lastad dc'irak. Okdind fotograf.



Karl Johanssons och Gunnar Carlssons bilstation
Karl Johansson och Gunnar Carlsson drev forutom sin bilverkstad dven en taxirorelse. Bilsta-
tionen startade 1 borjan pd 1930-talet och upphdrde 1939 nér andra véarldskriget brot ut.

Har star bilarna med chaufforer uppstdllda utanfor Karl Johanssons villa pa nuvarande Tiveds-
véigen 26. Fotot tillhor Anna-Stina Adamsson.
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Bilstation Tel. 22
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I framrutan pa bilarna star det trafikbil. Fotot tillhér Anna-Stina Adamsson.



Ernst Johansson

Ar 1933 flyttade Ernst Johansson, fodd 1906, till Hantverksgatan 4 och startade dir sin firma
“Finnerddja Bilstation”. Aret dérpa gifte sig Ernst med Emilia fran Korsbécken och ett par &r
senare kopte paret huset pa Tivedsvigen 11 dit de flyttade 1936. Forutom sin vanliga taxirorelse
korde Ernst dven skolskjutsar och sa hade han korskola. Eleverna som tog lektioner for Ernst
fick éka till Mariestad nér det var dags for uppkorning. Hilding Karlsson beréttade for mig att
han hann ta tva korlektioner innan Ernst Johansson upphdrde med bade korskolan och taxi-
rorelsen 1951. Under en av lektionerna fick Hilding kora till Ana och viinda. Enligt Hilding
dgnade Ernst mer tid &t att hélsa pd bekanta efter vdgen an att titta pd hur hans korskoleelev
skotte sig 1 trafiken.

b

Ernst Johansson stdar med sin droskbil pa Hantverksgatan. Fotot tillhér Ingrid Johansson.




Ernst Johanssons
Bilstation
— Tel. 26 ——
Utfor korningar med 8-sitsig
personvagn.
Billig taxa.
(82021)

Annons fran 1940.
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Ernst Johansson med nagra taxikunder. Okand fotograf.

Teddy Nilsson

Niér Teddy Nilsson startade sin taxirorelse omkring 1937 bodde han och hans bror Roy pa éver-
véningen hos platslagare Oskar Stenlund pa Skagersholmsvigen 30. Teddy kopte tomten
bredvid Stenlunds 1937 och byggde till en borjan ett tvabilsgarage dér. Innan garagen var far-
diga fick Teddy ha sina tvi taxibilar stdende hos skrdddare Johansson tvérs dver véigen.

Teddy Nilsson gjorde om sin ena bil sa att det gick att f4 in en sjukbdr i bilen. Det hér var langt
innan Finnerddja hade en egen ambulans. Teddy hade dven en Studebaker, en liten lastbil som
han koérde mjolk med. Han och hans medhjilpare himtade upp mjdlkkrukorna hos bonderna
och korde dem till mejeriet i Hova. Teddys dotter Anette berédttade for mig att hon minns hur
det luktade mjolk om flaket.



Bils
FINNERODJA. Tel. 15.
8-sitsig personvagn.
Baranordning for sjuktransport.
— BILLIG TAXA. —
Annons fran 1940.

Teddy Nilsson har parkerat sin taxibil hos skrdddare Johansson och korsar Skagersholmsvigen
for att komma hem till sitt rum hos familjen Stenlund. Fotot tillhér Anette Nilsson.
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Teddy Nilsson bredvid en av sina taxibilar. Flickan dr Teddys brorsdotter Marianne Nilsson.
Fotot fran omkring 1947 tillhor Anette Nilsson.

Paul Eriksson

Under andra vérldskriget hade Paul Eriksson en egen droskbil for att kunna dryga ut inkom-
sterna. Han bodde pa den tiden i Nerhammar, mellan Finnerddja och Skagersholm, dar han
arbetade pa sin fars toffelfabrik. I slutet pa 1940-talet képte han toffelfabriken i Finnerddja och
flyttade upp till samhéllet. Nér Paul skulle ta sitt trafikkort pa 1930-talet var det aldrig fraga om
nagon uppkorning, det var bara teori. Han fick en enda friga under forhoret och den 16d: Var
sitter pinjongen”? Det visste Paul och trafikkortet var hans. (Pinjong &r ett kugghjul).

Paul fick manga korningar som gick mellan Finnerddja station och Skagersholms herrgard, ofta
var det damer som skulle hdmtas. Paul har berattat om hur en kdrning kunde se ut. Nar han hade
gatt och lagt sig och somnat kunde telefonen ringa och nagon ville bli kérd fran jarn-
vagsstationen till Skagersholms herrgard. Om detta var under dom kalla krigsvintrarna fick han
borja med att ta varmt vatten fran koksspisen och sld i kylaren pa bilen, for att fa lite varme i
motorn och den stela oljan. Sedan fick han bara ut batteriet, som stod i kdket for att det skulle
halla sig varmt, och skruva fast det i bilen. Darefter borjade arbetet med att fa fyr i gengasgrytan.
Nér allt detta var klart kunde férhoppningsvis bilen startas, férmodligen med vev. Ved till
gengasen var spill fran toffelfabriken. Kérningen varade sedan nagra minuter och gav bara lite
smaslantar. Efter kdrningen skulle vattnet tappas ur och batteriet baras in igen. Eventuellt han
Paul fa nagra timmars sémn innan arbetet i toffelfabriken borjade tidigt pa morgonen. Under
kriget var det svart att fa tag pa riktiga dack sa det gallde att lappa och laga sa langt det gick.
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Detta kan vara den bil Paul anvinde som taxi. Framfor bilen star Pauls far Aron Eriksson.
Okdind fotograf-

Lennart Svanmark
Lennart Svanmark star som trafikbildgare 1948 och hade taxirérelse fram till minst 1952. Han
bodde vid den tiden pa Skagersholmsvégen 38.

Lennart Svanmarks
Bilstation

~—~ REKOMMENDERAS —
ATTA-SITSIG BIL — Tel, Finnerddja 59

Annons 1950.

I november 1951 triffade en journalist pd Lennart Svanmark utanfor jarnvigsstationen. I
journalistens artikel stir foljande: “Finnerddja har tvd bilstationer, Svanmarks och Yngve
Anderssons. Béada féar kvista pd med sina bilar at olika hall. Det dr Finnerddjas lage som gor
detta, sdger herr Svanmark. Doktor finns i Hova och Laxa och lasarettet har man i Mariestad.
Till Mariestad ar det ndgot over fem mil. Men den resan gar att géra pa 30 minuter om det
bradskar for ett olycksfall eller med en svart sjuk. Ibland hinder det att resande glommer byta
tdg 1 Laxd nidr de ska till Viarmland. De vaknar di i regel till vid Finnerddja och vill ha bil for
att hinna sitt rdtta tdg i Laxa eller vid ndgon station pd Virmlandsbanan”.



Sven Gustafsson

Sven Gustafsson i Anderstorp hade en bilstation mellan aren 1948 - 1953. Hans taxibil var en
Kaiser special. Forutom den vanliga taxirérelsen korde han aven skolskjuts till nagra av
byskolorna. I annonsen nedan kan man utlésa av telefonnumren att Sven annonserade ihop med
Yngve Andersson. De bada herrarna hade tillsammans med min morbror Rune Andersson ett
snickeri ihop i Anderstorp nagra ar runt 1950. | slutet pa 1960-talet bytte Sven efternamn fran

Gustafsson till Gribing.

SVEN GUSTAFSSONS BILSTATION

Finneridja den 19

DEBET

till

— Tel. 9 —

Overdelen pé en blankett.

RING: Finnerodja 9, 108 eller 77.

Vid behov av BIL

Varma bekvama bilar!

Annons 1948.

Sven Gustafssons Kaiser spe
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cial. Pa bilden yns Svens fru Inez och deras dotter Lena.

Kortet tillhér Lena Gribing
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Trafikbilsskylten sitter ovanfor nummerplaten och Svens dotter Lena sitter p& motorhuven.
Fotot tillnér Lena Gribing

Yngve Anderssons taxirorelse

Finnerddjas storsta taxirorelse tillhdrde Yngve Andersson. Han var fodd 1920 och pa 1940-talet
bodde han i det lilla réda huset (Lissebo) pa Tivedsviagen 13 mittemot Betel. Yngve var medlem
1 baptistforsamlingen men Betel skulle f& betydelse for Yngve dven nér det gillde hans blivande
taxirorelse. Innan han kom sé langt arbetade han bland annat pé ldskedrycksfabriken som lag
granne med Lissebo. Yngve ville vildigt girna ldra sig spela dragspel men ndgon dragspels-
virtuos blev han aldrig. En dag bytte han helt sonika sitt dragspel mot en taxibil. Aret var 1945.
I september samma ar var taxirorelsen ett faktum. Eftersom Yngve inte hade ndgon egen telefon
fick kunderna ringa till Betel som d& hade nr 77. En som korde at Yngve de forsta aren var
pastorn 1 Betel, Emil Stdlhammar.

Yngve Anderssons
Bilstation

— Rekommenderas —
5- och 8-sitsiga bilar.

Tel. 108 och 77

Annons 1950.




I januari 1947 tillsattes en kommitté som skulle undersdoka mdjligheterna att {4 tillstdnd en
overenskommelse mellan trafikbildgarna om ett samordnat joursystem for i forsta hand 16rdags-
och s6ndagsdygnen. Vet inte om det blev genomfort.

Yngve kopte en tomt 1 hdrnet Mobécksviagen — Barrviagen. Det forsta han gjorde var att bygga
ett garage innan husbygget tog vid. I garaget gravde han ocksé ur for en smorjgrop. 1951 gifte
sig Yngve med Elsa, som skulle komma att bli en viktig kugge i taxirorelsen. Aret déirpa stod
huset klart och familjen kunde flytta dit. Samma ar satte Yngve upp en bensinpump med
Nynésbensin. Bensinen var i forsta hand tinkt for hans egna behov men dven andra fick kdpa
bensin av honom vilket framgér av nedanstdende annons.

Yngve Anderssons Bilstation

Finnerddja. Tel. 108.
REKOMMENDERAS
® Forsdljer NYNAS BENSIN och OLJA @

Annons 1952

Andra halvan av 1940-talet var det flera som hade egna taxibilar i Finnerddja. Det var inte alla
som uppskattade att det kom ytterligare en nir Yngve etablerade sig. Behovet av taxi var dock
stort sd kunderna borde ha réckt till alla. P4 den tiden var det inte s& manga som hade egen bil
och kommunikationerna ute pa landsbygden var inte de allra basta. Yngve fick snabbt en stor
kundkrets och till helgerna var folk tvungna att tinga taxi tre veckor 1 forvig. S& sméningom
utokades verksamheten med ytterligare en taxibil. Om kunderna fick vénta pa att en taxibil
skulle bli ledig kunde de fa gd in till Elsa under véntetiden. Hade de tur blev de bjudna pd kaffe.

Yngve Andersson, till viinster, véntar pd att mina morbréder Sune, Holger och Ake Andersson
ska kliva in i folkabussen. Jag sitter rvedan i bilen. Vi dr pa vdg till ett brollop i Svenljunga.
Yngve var kusin med herrarna pa bilden. Foto Arne Sjostedt 1954.



Under méinga ar hade Yngve fyra chaufforer anstillda. I mitten pa 1960-talet tog Yngves fru
Elsa korkort och blev en av chaufforerna. Elsa kdrde mest skolskjutsar som var ett extra ben att
std pd inkomstméssigt. Forutom den ordinarie taxiverksamheten kdrde Yngve Andersson dven
sjuktransporter i sin stora volvodroska. De flesta transporterna gick till lasarettet i Mariestad
men det blev dven sjukresor till sjukhusen 1 Lidkdping och Falkdping. 1947 tillsatte kommunal-
fullméktige en kommitté som skulle utreda om det gick att ordna sa att en taxibil i kommunen
alltid fanns tillgénglig vid sjukdoms- och olycksfall. Anledningen var att det vid upprepade
tillfillen inte funnits ndgon ledig bil nir det behovts en sjuktransport. Hur det gick har jag inte
hittat ndgon uppgift om. 1964 fick Finnerddja en egen ambulans och da forsvann den extra
inkomsten for Yngve. Ambulansen fanns stationerad i brandstationen som var nirmsta granne
till Yngves taxistation. Ambulansverksamheten i Finnerddja upphorde pa nyérsafton 1977.
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Finnerddjas ambulans. Sjukvardare pa bilden &ar Lars Bygdén och Ingemar Fredberg. Till
hdger syns en av Yngves skolbussar. Okand fotograf.

1957 ville inte linjebuss trafikera linjerna Finnerddja — Hova och Finnerddja — Barrud léngre
pa grund av for fa passagerare. Yngve Andersson fick da fragan om att dverta de linjerna pa
prov ett &r. Kommunen skulle ta pé sig vissa ekonomiska garantier for att trafiken skulle kunna
uppritthédllas. Yngve antog forslaget. P4 onsdagarna kordes linjen Finnerddja — Hova och pa
fredagarna linjen Finnerddja — Barrud. Det blev mer 4n ett provér. Verksamheten pagick till
atminstone mitten eller mojligen slutet av 1960-talet.

I borjan pa 1950-talet borjade Yngve Andersson spika tralador hemma pa tomten, lador som
han sélde till jordgubbsodlarna. I slutet pa 1950-talet tyckte kommunen att verksamheten var
for stor for att bedrivas pa en tomt mitt i samhaéllet. Yngve kopte da en tomt pé industriomradet
1961 och byggde en fabrik pa 200 kvm. Pa utsidan byggdes ett utskjutande tak pa 60 kvm som
skydd for sdgen. I slutet pa &ret kom verksamheten igdng och sysselsatte 5 man varav tva
dessutom arbetade som taxichaufforer at Yngve. I Finnerddja liksom pd manga andra stéllen
blev det allt glesare mellan kdrningarna och da var detta en bra 16sning att chaufforerna kunde
arbeta 1 fabriken nér taxibilarna stod stilla. De anstdllda chaufférerna var Teddy Nilsson och
Sven Gustavsson.



ChaufforeriFinnerddja

spikar jordgubbslador

Chauﬂ5fen Lars "Brinkads” Johansson spikar jordgubsddor 1958.
Urklipp frdn okdnd tidning.

I juni 1958 besokte en journalist Finnerddja och Yngves ladfabrik, som dé fortfarande 14g intill
bostaden. Journalisten liknade verksamheten med niagot som liknade smaléndsk foretagsamhet.
Citerar lite fran artikeln. ”Det var hos bilstationségare Yngve Andersson dér bilarna for tillfallet
stod still och dér han tillsammans med sina chaufforer var i full verrksamhet spika jordgubbs-
lador. Nu ska ingen tro att bilarna stéllts undan for gott och att han med hela sin personal helt
overgatt till 1adtillverkning. Nej, det hela 4r bara sa, att under den tid chaufforerna och han inte
har ndgon korning — det kan givetvis 1 ett samhélle av Finnerddjas storlek bli ganska lédngt
mellan skjutsarna ibland — de skaffar sig en liten extrafortjanst genom ladtillverkningen. Det
spikades lador ute pa garden och nere i kdllaren. En mindre klyvsig var inmonterad i ett uthus
och framfor detta lag stora upplag ladvirke torrt och fardigt for klyvning och spikning”.

Under jordgubbssidsongen var det manga som hdmtade jordgubbar hos odlarna och koérde dem
till Jordgubbsodlarféreningen och Firma Jordgubbar vid jarnvégsstationen. Yngve Andersson
tog tillfallet i akt att tjdna lite extra pengar under tiden som inga skolskjutsar behdvdes. Han tog
bort sétena i sin folkvagnsbuss, senare en mercedesbuss, och fick pa s sitt in ganska manga
trdlddor med bér. Troligtvis fick han hdmta bér 1 1ddor som han sjélv eller hans medhjilpare
hade spikat. Aven hustrun Elsa hjilpte till med jordgubbstransporterna.
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Har levereras jordgubbar till Fir
pa Yngves folkabuss. Okand fotograf.

Buss brann
i Finnerddja

Firn.oiodja brandkdr gjorde
pa torsdagsmorgonen en utryck-
ping till Lovon for slickning av
bilbrand, Det var en relativt ny
Velkswagenbuss tillhorig akeri-
igare Yngve Andersson, Finne-
rodja, som hade fattat teld medan
chaufforen var inne i en fastig-
het for aty himta resande till ta-
get, ¢
Samtidigt som bilen tog eld ha-
de den kommit i rullning och kom
pd 83 sidtt ifran bostadshuset som
annars hade kommit i farozonen.
Sedan bensintanken exploderat var
hela bussen &vertind och kvar blev
endast ytterholjet.

Urklipp fran okand tidning 1958.




Jag har ingen uppgift om nér skolskjutsarna tog sin borjan i1 Finnerddja men de fanns i slutet pa
1930-talet i alla fall. Det var flera taxirdrelser som delade pa den uppgiften fram till 1953. Det
aret lades byskolorna ner och barnen fick borja i den nybyggda centralskolan i samhéllet. Fran
det aret var Yngve Andersson troligtvis den enda taxidgaren i Finnerddja och hade diarmed
monopol pa skolskjutsarna. Han hade tva bussar och tva personbilar som han kérde skolbarn
med.

Under nagra ar pa 1950-talet fick eleverna i Finnerodja skola dka till tandldkaren i Degerfors.
Jag minns att jag dkte dit nér jag gick i smaskolan 1954 — 56. Det var Yngve eller ndgon av
hans chaufforer som korde oss dit i en folkabuss. Det var dubbla obehag med de resorna. Dels
var det sjilva tandlikarbesoket, dels den mycket krokiga viigen dver Atorp. Det var manga som
madde illa pa de resorna. Jag fick aksjuketabletter av mamma sé jag klarade mig bra. Vérre var
det for dem som médde illa nir de kom fram. De eleverna vigrade tandlékaren att behandla.

Yngve Andersson tankar sin taxibil med Nyndsbensin i juni 1970. Okind fotograf.

Natten till den 12 december 1970 tog en 25-arig era slut ndr Yngve Andersson for gott upp-
horde med sin taxiverksamhet. Anledningen var att landsbygden avfolkades i kombination med
forlegade jourbestimmelser. Yngve hade velat avveckla taxirdrelsen redan i juli men det var
forst i december som beskedet fran lansstyrelsen kom om att réittigheterna dragits in. I en
tidningsartikel 1 Nerikes Allehanda den 11 december 1970 siger Yngve foljande: ”Det forvanar
mig att paragraferna for jourtjénst varit desamma under alla ar jag kort taxi. Landsbygden har
fortfarande samma jourbestimmelser som tétorten, trots den stora skillnaden i antal kdrningar.
Finnerodja avfolkas mer och mer, men jour ska man ha dygnet runt. Med den ringa summa vi
kor in idag gar det inte att hdlla en sddan jourtjénst”. Yngve hade ansokt om jourldttnader men



trafikndmnden och taxiférbundet avslog hans ansékan. Man stdodde sig pa paragrafer som inte
gick att gora nagot 4t. Han forsokte ockséd fa stod frdn Laxd kommun men dven dir tog det

stopp.

Vid den hér tiden l&g det inkorda beloppet pa ca 1500 kr per ménad. Den summan skulle rdcka
till jourverksambhet, brénsle och 16n till den anstdllde chaufforen. Eftersom den ekvationen inte
langre gick ihop blev Yngve tvungen att sdga upp chaufforen som varit anstélld i 19 &r. En som
fick problem nér det inte langre fanns nagon taxi att tillga var distriktsskoterskan Annie Spann.
Hon hade ingen egen bil sd det var taxi som géllde ndr hon skulle ut pd sjukbesok. Hon fick nu
bestilla taxi fran Tived, vilket blev bade dyrare och lite krangligare. Annie Spann bodde granne
med Yngve Andersson.

Yngve Andersson behéll skolskjutsarna dven efter det att taxirdrelsen hade upphort. Ar 1974
krockade Yngve med en av sina bussar och blev sé pass skadad att han fick sluta kora skolskjuts.
Elsa och inhyrda chaufforer fortsatte dock med kdrningarna fram till 1976. Da sélde Yngve sina
tva bussar till Sven Nilsson, som tog dver skolskjutsarna.

I I 1 W

Yngve redo for en ny kérning i juni 1970. Okiind fotograf.



Tiveds taxi

Négra ord om Tiveds taxi. Johan Andersson fran Baggekérr 1 Tived startade sin taxirorelse 1931.
Upprinnelsen var den att prasten Johannes Torby, som bodde 1 Haggeboda, helt plotsligt stod
utan ndgon som kunde skjutsa honom till olika forréttningar. Préasten fragade Johan om han
kunde kora honom. Johan hade en 6ppen Chevrolet, som han kopt 1927, men tyckte inte att den
var passande for en prist. Det behovdes en mer stdndsméssig bil. Johan hade tur och kunde
kopa en begagnad Oakland som Laxd Bruk hade haft som representationsbil. Johan akte till
Mariestad dér alla formella papper ordnades och Tiveds taxi kunde rulla igdng. Till en borjan
var det mest pristen som utnyttjade taxin och det blev manga korningar. Efterhand tillkom fler
och fler kunder. Johan Andersson var fran borjan jordbrukare och taxirdrelsen blev en vil-
behovlig extra inkomst. S& sminingom véxte taxirdrelsen sd mycket att han fick arrendera ut
jordbruket. Som mest hade Johan och hans fru Elin, som ocksé korde taxi, tre bilar. Elin var
kusin med taxidgaren Yngve Andersson i Finnerddja. Det var ménga ganger som jag sdg Elin
med sin stora svarta droska i Finnerddja under 1950-talet.

Ganska tidigt borjade Johan med trafikskola. Under ndstan 20 ar ldrde han Tivedsborna kora
bil. Uppkorningen fick eleverna klara av 1 Mariestad. Redan pa 1930-talet borjade Johan med
skolskjutsar. Till en borjan var det bara skjutsar till fortséttningsskolan och det klarade han med
den vanliga droskbilen. S& smaningom véxte omfattningen av skolskjutsarna och Johan fick
skaffa en liten buss for att klara av det storre antalet elever som skulle med. Det var inte helt
latt att ta sig fram pd byvédgarna under vintern, viaghallningen var néstan obefintlig. Virst var
det dock under tjdllossningen. Da kunde det ibland vara helt omojligt att ta sig fram.

Johan kor hem skolbarn fran Tiveds centralskola 1955. Urklipp fiin okind tidning.



Forutom taxirdrelsen, skolskjutsarna och trafikskolan korde Johan Andersson dven post 1 Tived
under 10 ar. 1973 salde Johan sin taxirdrelse, som dé bestod av tva bilar, till Maud och Kjell
Hadders. Johan var dd drygt 70 ar men fortsatte ytterligare ndgra r att arbeta som taxichauffor.

Johan Andersson i en av sina taxibilar. Urklipp fran Nerikes AIIehanda

Négra av Finnerodjas busslinjer

Det ér oklart nir de forsta bussarna borjade trafikera linjer som antingen utgick fran eller
passerade Finnerddja. Expressbuss fran Toreboda hade trafikerat linjen Finnerddja — Hova —
Toreboda sedan tidigt 1940-tal. Troligen fanns det ndgon linje tidigare dn sé.

Under véren 1946 hade AB Expressbuss fran Téreboda och Karlsborgs buss AB bada sokt
tillstdind om att fi trafikera linjen Finnerddja station — Tiveds kyrkby. Det drgjde till full-
miktigemdtet 1 januari 1947 innan nagot beslut togs. Da forordades Expressbuss. Négon
busslinje kom dock inte tillstind trots beslutet. I augusti samma ar var linjens vara eller inte
vara éter uppe till diskussion. Knéckfragan verkade vara vigens daliga skick mellan Finnerddja



och Tived. Vigforvaltningen meddelade att trafiktekniska skél hindrade att striackan i sin helhet
kunde trafikeras. Man ansag att vigen mellan Finnerddja och L&von var tillrackligt bra for att
en buss skulle kunna trafikera den biten. Om planerade arbeten upp till Bjorkmarken blev gjorda
kunde linjen utdkas dit. Det som behdvde goras var bland annat métesplatser efter vigen.

Karlsborgs buss AB var inte ndjd med avslaget de fatt. De ansokte gang pa gang om att fa
bedriva busslinjen mellan Finnerddja och Tived men varje ging blev det avslag. De vinde sig
till slut till lansstyrelsen som 1 sin tur 14t fragan ga vidare till regeringen. I juni 1948 avslog
dven sistndmnda instans Karlsborgs buss begéran. I borjan pd augusti 1948 var det sd éntligen
dags for premidrturen mellan Finnerédja — Tived 1 Expressbuss regi.

En buss som trafikerade linjen Finnerddja — Tived. Okind fotograf:

Sommaren 1956 ville AB Linjebuss, som troligen tagit over Expressbuss, ldgga ner linjen
Tiveds vagskdl — Bjorkmarken. Kommunalndmnden beslot att skicka en skrivelse till ldns-
styrelsen for att om mdjligt {2 tillstdnd att trafiken upprattholls tva dagar i veckan. Hur det gick
har jag inte hittat ndgon uppgift om.

1949 vinde sig Expressbuss till Lansstyrelsen for att fa tillstdnd att bedriva busstrafik strackan
Finnerddja — Kyrkhdvden — Ljungas — Ullsandsmo en eller tva dagar i veckan med tva turer i
vardera riktningen. 45 familjer efter vigen hade skrivit pa en namnlista att de ville ha en
busslinje. I juli samma ar fick bussbolaget klartecken for linjen. 1957 ville inte Linjebuss, som



eftertritt Expressbuss, fortsdtta med trafik pd linjen och skickade in en skrivelse till
kommunalndmnden.

$.50.

i En skrivelse fran Aktiebolaget Linjebuss angfende eventuell
indragning av busslinjen Bjdrkmarken - Finnerod ja - Hova
och Finnerddja - Ullsandsmo foredrogs av fullmsktige.
Under den efterfdljende diskussionen framholl kommunalnamn4
dens ordf. bl.a. att vid en eventuell indragning av dessa
busslinjer bor dven foretagets koncession & samma linjer
indragas for att ddrmed underlatta mojligheten for négon
annen 1l0sning av uppkonna trafikproblemn.

P& forslag av ledamoten Nils Aspsjo tillsattes en trafik-
kommitté for behandling av alla trafikirenden inom kommu-—
nen,

Valda blevo: Bo Sterner, Nils Aspsjo, Herbert Lofstrand,
Frans Tivell och Gunnar Carlsson, Vallsjobol med Bo Sternex
som sammenkallande.

Denns kommitté skall i forsta hand upptaga forhandlingar
med Aktiebolaget ILinjebuss med anledning av deras skrivelse

Protokollsutdrag fran den 6 maj 1957.

0 B8,
Med anledning av i § 50 behandlad skrivelse frin AB. Linje-

buss har kommitterade framlagt forslag till uppehdllande awv
busstrafiken & linjerna Finnerddja - Hova och Finneroddja -
Ullsandsmo,

Forslaget, vilket tillstyrkts av kommunalndmnden, innebar
att AB. Linjebuss dverladter till trafikbilégaren Yngve An-
dersson, Finnertdja, att trafikera strickorna och att kom-
munen garanterar en genomsnittlig minimiinkomst pr vecka &

respektive linje.
Systemet foreslfs tillédmpas som prov under ett ar.

Protokollsutdrag fran den 17 juni 1957.



Kommunens kostnader pr ar beriknas till c:a 2.400:- kronor.

For tiden 1/7 - 31/12 1957 har kommunalnimnden foreslagit

att 1.200:- kronor anvisas av beloppet for oforutsedda ut-

gifter,

Kommunalndmnden har dven framhdllit att enhetliga taxebe-
stdmmelser bor tilldmpas for samtliga linjer inom kommunen.

Kommunalfullmiktige beslot i enlighel med kommitterades

och kommunalnimndens forslag.

Fortsdttning pad protokollsutdrag frdan den 17 juni 1957.

I maj 1957 tillsattes en Trafikkommitté som bland annat skulle férhandla med bussbolagen och
utreda behov av bussforbindelser och liknande fragor. Kommittén hade forhandlat med AB
Linjebuss om framtida busstrafik inom kommunen. Linjebuss ansdg inte att de kunde kora
linjerna Finner6dja — Hova och Finnerddja — Ullsandsmo ldngre eftersom antalet passagerare
var for litet. Kommittén triffade en Overenskommelse med Yngve Andersson att pad prov
trafikera linjerna under ett &r. Kommunen skulle ta pd sig vissa ekonomiska garantier for att
trafiken skulle kunna uppritthallas. Det visade sig fungera sa bra att linjerna fanns kvar till
atminstone mitten pd 1960-talet, eventuellt nagra &r till.

Det har dven funnits en busslinje som gick Finnerddja — Atorp — Degerfors. Jag har sjilv ett
minne frin den busslinjen. I mitten pa 1950-talet skulle familjen aka till Bjorkfallet pa ett
slaktkalas. Nér vi kom till jarnvagsstationen, dédr hallplatsen fanns, fick jag se att det lastades
pa en stor trilar bakpa bussen. Mellan spjilorna kunde jag se den udda resenédren, en svart gris.
Jag hade aldrig hort talas om svarta grisar forut sé for mig var grisen den stora behallningen av
bussresan.

SJ-bussen

I juni 1947 tillstyrkte bade linsstyrelsen i Mariestad och linsstyrelsen i Orebro att jirnvigs-
styrelsen fick tillstdnd att bedriva linjetrafik med buss pd strackan Laxd — Finnerddja. Ivan
Andersson 1 Laxd hade ocksd ansokt om tillstind for strickan Finnerddja — Laxd men fatt
avslag. I borjan pa 1949 hade busslinjen fortfarande inte kommit igang. En 16rdagskvéll 1 borjan
pa mars samlades ett 40-tal boende, efter den ténkte busslinjen, 1 Bickedalens skola for att
diskutera linjetrafiken. Till ordférande for motet utsdgs folkskolldrare Bo Sterner. Efter en
langre diskussion beslot man att sdnda en skrivelse till Kunglig Maj:t med begéran om att SJ
snarast skulle starta med linjetrafiken. Efter strickan fanns drygt 100 hushall.

I juli 1949 hade fortfarande inget hént. Skélet som SJ uppgav var brist pa fordon och brinsle pa
grund av det allmédnna ekonomiska ldget. Protesten i1 borjan pa aret 16nade sig dock till slut. Den
1 september kom trafiken igdng men inte alla dagar pd grund av trafikkommissionens be-
staimmelser. Det skulle bli en morgon- och en eftermiddagstur 1 vardera riktningen méndagar,
onsdagar, 16rdagar samt s6n- och helgdagar. P4 onsdagar och 16rdagar skulle det dessutom bli
en formiddagstur.



Den SJ-buss jag minns var snarlik denna. Okdind fotograf.



Pa 1950-talet minns jag att den gula SJ-bussen stod pd stationsplanen lite d4 och da. Tvé av de
chaufforer som korde bussen var Helmer Strom och narkingen Blyckert. I maj 1967 upphorde
SJ med sin busslinje Finnerddja — Laxa eftersom passagerarunderlaget var for litet.

Under jordgubbssdsongen kom det ca 1000 jordgubbsflickor till Finnerddja. De flesta kom med
tag fran hela Sverige. Utanfor stationshuset stod bussarna, som skulle kora ut flickorna till deras
respektive jordgubbslédger, uppradade.

Flickorna kordes med buss ut till respektive l&ager. Foto Arne Sjostedt 1952.

e anerodja — Hova
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Tldtabell for lzn]en annerod]a Hova Okdint ar.



TELEFON
HOVA &4

Guilspang — Hova — Algaras.

ordinarie turer alla dagar.

fom. [f.m. |em Hillplatser fom. | c.m. | e.m.

10, 10| 3, 20| Avg. Gultspang . . Ank.| 9, 30| 2, 10

10, 20| 3, 30 ' Skagersvik . . . ‘ 9,20/ 2, 00

10, 25| 3, 35 Ribbingsfors . . 9, 15| 1, 55

10, 35| 3, 45 Deleback . . . . 9,00/ 1, 40

10, 50| 4, 00 Gudhammar . . 8,45/ 1, 25

10, 54| 4. 04 Kvarnhiljatorp , 8, 40( 1, 21

11, 00| 4, 10| Aok, JHova , . .. . Avg.| 8, 30( 1, 15
7, 30{11, 20| 4, 30| Avg. Ifova . Ank.| 8, 0512, 15| 5, 05
7, 36|11, 26| 4, 36 ' Grimstorp . . . ‘ 7, 59|12, 09| 4, 59
7, 40]1', 30| 4, 40 Sandbrickan . . 7, 55(12, 05| 4, 55
7, 45(11, 35| 4, 45| Ank. A¢garis . .. Avo.| 7, 50|12, 00| 4. 50

Extraturer:
Bussen avear frin Gullsoine kl. 6. 30 f. m alla marknadsd. i Hova.
Turen 10, 10 fran Gulisping, tig frin Algards till Stockholm 11, 58
f. m., till Goteborg 12,55 ¢. m.
Turen 3, 20 frin Gullsping, tig frin Hova till Stockholm 4, 26 e. m.
fran Algards till Goteborg 5,22 e.m.
Turen 7, 30 f.m. fran Hova, tag frin Algaras till Goteborg 7,57 f.m.
Extraresor mottagas p bestillning. Humana priser.

i ERTEABIE LS
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TELEFON
HOVA G4

Finnerodja — Hova.

Helgiri ﬁ
!r{el [ri‘Helgfri L-')'l:;hg %‘l__el i |Helgfri
isdag |Tisda ag . isdag (Tisda
Fredu!;g redagifore son) Hallplatser Fred-fg Frcdag
(Lorda; gtk helg- Lordag Lordag
dag
fom. | e.m. | e.m.
7, 36| 5, 10| 7, 25 | Avg. Finnerddja jst. . Ank
7,40( 5 14/7, 30 | ¥ Finnerodja kyrka . . l
7, 42| 5, 16| 7, 32 Paradistorg . .. . .
7, 46| 5, 20| 7, 36 Braten . . . . . . .
7, 51| 5, 25| 7, 41 Emifsberg . . . . ..
7, 54| 5, 28] 7, 44 Tubberud . . . ..
7, 57| 5, 31| 7, 47 Lafallet: ol
8, 00| 5, 35| 7. 50 Bahult oo 5 Sieive
8, 03/ 5, 38| 7, 53* Berget .. ... ...
8, 06| 5 41| 7, 56 Hccmn.-......
8,101 5 45/ 8, 00 | Ank Hova .. ... L Ave,
Ank, mediAak, med|Ank med
tig till| tig frﬂLhn;s it
Mari Orebro Xarlskoga
til HovaDegerfors
nll Hova,

Hova — Bjarke — Brata — Hova.

Helgfria tisdagar, fredagar, 0rdagar

Tig snk, till Hova 8,11 f. m. Buss avgir till Gullsping 8, 30 f. m. 8,10t m. | Avg. HMova . . . . . . Anx. | 3,05 e.m

> » > Hoval,05em. » » > Gullsping 1,15¢ m g';g : év:'rhnhil)alon:i G 34 2,23 >

Buss fr, Gullsping t. Kristinehamn o. &ter. Vidare medd. chaufforen. 825 » Vt‘"l‘stc::i'ﬁx:::rp Bty 5 250 <

8,30 » Bjarke. . . . 2,45 »

| g, 2: N ' grdlu Ty l ;.30 >

5 » ugnstorp . . . 5 35 »

|8:45 » | Ank. Hova + . . . . Ave. | 2,30 »

e e .. -
E lnIleI'Od]a == Atorp — Degerfors.
2 turer i vardera riktningen.
Alla vardagar samt alla helgdagsaitnar. Son- och helgdagar.

Tur 1|Tur 2 Hallplatser Tur 1| Tur 2 Tur 1| Tur 2 Hiallplatser Tur 1| Tur 2
f.om. | e.m. fom. | e.m. f.m. | e.m. fom. [ e.m.
7,36 |1, 16 | Avg. Finnerddja jirnv. st. Ank. [12. 0917, 34 7,36 |5. 10 | Avg. Finnerddja jarnv. st. Ank. |12, 09]8, 59
7,40 |1, 20 Finnerédja kyrka . . .. .. 12, 05| 7, 30 7, 40 |5, 14 Finnerddja kyrks, . .. .. 12, 05/8, 55
7,43 (1,23 | ¥ Skagersholms vagskal . .. A (12, 02|7, 27 743|517 | ¥ Skagersholms vigskal ... A [12, 02{8, 52
7,48 |1, 28 Backerud . .+ . i v e v en i1, 5717, 22 7,48 |5, 22 Backerud . ..... ... 11, 57| 8, 47
7,53 11,33 Kvarntorp o oo oo v evnn 11, 52(7, 17 7,535, 27 Kvamtorp « v v o v 0 11, 52| 8, 42
7,581, 38 Lindasg o7 s e . 11, 47|7, 12 7,58 |5, 32 indds s 000 et 11, 478, 37
8,031, 43 Noldsen + .. vvus seiee 11, 427, 07 8, 03 |5, 37 Noldsen .....vuvun 5 11, 428, 32
8,101, 50 Limas ..... vaelise 11, 35|7, 00 8, 10 |5, 44 AMBY o a7 or e e ornzars azerie 11, 3518, 25
8,17 |1, 57 Lingdsen .. ... ..., 11, 28| 6, 53 8,17 |5, 51 Lingdsen ...... . 11, 28|18, 18
8, 20 |2, 00 Gokhult . . .00 v v in . 11, 25| 6, 50 8,20 |5 5 Gokhult S o sl i1, 25|18, 15
8,252, 05 Sinnerud . ... b 3 11, 20| 6, 45 8, 25 |5, 59 Sinnerud . ¢ .ee 0 0o 11, 20(8, 10
8, 3212 12 Sirbaiil e U m e e . 11, 13| 6, 38 8, 32 |6, 06 Sirbo:iil s s e e sl nee 11, 13| 8, 03
8, 37 12,17 und . . onn e el e e e e 11, 08|6, 33 8, 37 |6, 11 and e s aaleieeel ste el 11, 08| 7, 58
8,40 |2, 20 forp .... . 505 11, 05| 6, 30 8, 40 |6, 14 fOrPe o oo oiviv nim . 11, 05|7, 55
8, 40 2, 20 Ly D e Ry 11, 05|6, 12 8,40 |6, 14 Atorp o/ siave i S 11, 05|7, 55
8, 47 2, 27 Billinge o . s vsvsvesn 10, 586, 05 8, 47 |6, 21 Billinge .. ... vaesenare 10, 587, 48
8, 56 |2, 36 Lidetorp o o oo v v v 10, 495, 54 8, 56 |6, 30 Lidetorp Saite 10, 497, 39
9, 01 |2, 41 Hikanbol . ...vovun 10, 44| 5, 49 9, 016, 35 Hikanbol ... ... ..u 10, 44|7, 34
9, 052, 48 Alglsen . ..on... Z il 37|5, 42 9,06 (6,42 Yy Algisen . .... AT ] 10, 37| 7, 27
9,1512,55 Jonnelund . ... LaL L, 10, 30| 5, 35 9,15 |6, 49 Jonnelund . . ... Sialeie 10, 3017, 20
Ank. Degerfors .. ...... Avg. |10, 20 6, 55| Ank Degerjors . . ...... Avg |10,20]7.16

Férbindelse vid Atorp: Rudskoga -- Degerfors; Finnerddja -
Kristinehamn samt ankn. med buss till Orebro.

Lo:dagar och helgdagsaftnar ankn. med eftermiddagsturen frin
Degerfors till Hova.

Ankn. till N.B. J:s busstrafik Karlskoga -- Bofors fram och dter

Busstrafiken stiar i foérbindelse med S. J. tagtider vid Finnerodjs
och Degerfors stationer efter ovanstiende turer.

Telefoner: Degerfors 14, Finnerddja 22, Hova G4

Busstidtabell fran okdnt ar.

Jag har bara redogjort for ndgra av de dldre busslinjerna. Linjerna som trafikerat Finnerddja

pa senare ar har jag ingen koll pé alls.




Tidtabell for linjen Finnerédja — Atorp — Degerfors. Okdnt dr.



